Dny 0091-15

PROJEKTAVTAL

Detta avtal (“Avtalet”) har ingatts den _LD_ december 2015 mellan
Volvo Personvagnar AB, org nr 556074-3089 ("Volvo Cars”)

och
Goteborgs Stads Parkeringsaktiebolag, org nr 556119-4878 (”Parkeringsbolaget”)

Ovan niamnda parter benamns nedan enskilt “Part” och gemensamt "Parter”.

1. Bakgrund

1.1. Goteborgs Stad, org nr 212000-1335, Lindholmen Science Park AB, org nr 556568-6366,
Trafikverket, org nr 202100-6297, Transportstyrelsen, org nr 202100-6099, och Chalmers
Tekniska Hogskola AB, org nr 556479-5598, har tillsammans med Volvo Cars triffat ett
huvudavtal om forsknings- och utvecklingssamarbete inom Drive Me programmet.

1.2. Volvo Cars och Goteborgs Stad, genom Parkeringsbolaget, vill nu genomfora ett projekt (som
definieras narmare nedan) inom ramen for Drive Me programmet p3 de villkor som foljer av
Avtalet.

2. Definitioner m.m.

2.1, Termer som definieras i annat avsnitt i Avtalet ska ha den innebdrd som anges i respektive
avsnitt.

2.2, Savida inte annat klart framgar av sammanhanget skall féljande termer ha den innebérd som
anges nedan:

"Bakgrundsréttigheter” avser rattigheter till patent, patentansdkningar, upp-
hovsrittsskyddade verk, eventuellt andra immaterialrattigheter, tekniskt know-how samt
eventuella rattigheter att anvanda tredje mans rattigheter som var och en ar av relevans for
Projektet, som Part dger vid ingaendet av detta Avtal eller vilka férvdrvas eller utvecklas av
Part utom ramen for detta Avtal, och som Part infér eller under Projektet skjutit till i
Projektet.

"Enskilt Projektresultat” avser Projektresultat som genereras av en Part ensam.

"Gemensamt Projektresultat” avser Projektresultat som genereras gemensamt av flera
Parter.

"Mottagande Part” avser Part som mottager information frdn annan Part.

"Né&rstaende Bolag” avser juridisk person som kontrolleras av, kontrollerar eller &r under
gemensam kontroll med Part.

"Projektet” avser det projekt som beskrivits i Bilaga A.

"Projektplan” avser den projektplan som beskrivits i Bilaga B.
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2.3.

4.1.

4.2.

4.3,

44,

"Projektresultat” avser all information som genereras av arbetet i Projektet inklusive teknisk
know-how, uppfinningar, patenterbara eller inte, och alla immateriella réttigheter sdsom
patent, monster, upphovsrattsskyddade verk.

"Sekretessbelagda Uppgifter” avser inom ramen for detta Avtal all skriftlig eller i annan form
dokumenterad information sdvil som muntlig information lamnad till annan Part i anslutning
till Projektet, samt dven Projektresultat och/eller Bakgrundsrattigheter redovisade av
Parterna i Projektet enligt Avtalet.

"Hverlimnande Part” avser Part som dverlamnar information till annan Part.

Féljande bilagor ingar i detta Avtal:

Bilaga A Projektbeskrivning
Bilaga B Projektplan

Bilaga C Ledningsgrupp

Bilaga D Finansiella dtaganden

Om det fdrekommer motstridiga villkor eller andra uppgifter i olika delar av Avtalet skall
villkor och uppgifter i detta huvuddokument ha féretrdde och bilagorna ha foretrade
sinsemellan i ovan angiven ordning

Projektet

Arbetet i Projektet skall bedrivas enligt Projektplanen. Av Projektplanen framgar Projektets
omfattning och inriktning samt kostnads- och tidsramar. Av Projektplanen framgar vidare
arbetsfordelningen mellan Parterna.

Ledningsgrupp

For arbetet inom Projektet skall finnas en Ledningsgrupp som ansvarar for att projektet
genomfors inom ramen for tillgdngliga medel. Ledningsgruppen skall ha beslutanderitt i alla
i Projektet uppkommande fragor eller fragor av betydelse for detsamma med féljande
undantag.

Ledningsgruppen har inte

- arbetsgivaransvar for de personer som arbetar inom Projektet,
- ratt att fatta beslut som utgor myndighetsutdvning, eller

- ritt att foretrada Parterna gentemot tredje man.

Ledningsgruppen skall besta av personer som representerar parterna enligt Bilaga C. Part
dger nar som helst ritt att byta sin representant i Ledningsgruppen. Savdl dvriga Parter som
Ledningsgruppen skall omgdende underrédttas om sadant byte.

Ordfdrande i Ledningsgruppen skall vara den person som anges som ordférande i Bilaga C.
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4.5,

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

For att Ledningsgruppen skall vara beslutsfor skall representanter for bada Parterna vara
narvarande. Varje Part skall deltaga med minst en representant pa Ledningsgruppens méten.

Beslut inom Ledningsgruppen fattas med enkel majoritet. Varje Part inom Ledningsgruppen
har en rost. Vid lika rostetal ar ordférandens rost utslagsrost.

Ordfdranden skall tillse att protokoll 6ver Ledningsgruppsmaoten fors.

Ledningsgruppen kan utse en projektledare.

Finansiering

De belopp som i Bilaga D anges for Parterna dr Parternas finansiella atagande i Projektet.
Tillkommande finansiellt atagande fran Part forutsatter den partens samtycke.

Parkeringsbolaget finansiella tagande innefattar att Parkeringsbolaget till Volvo Cars ska
betala det stéd som framgar av Bilaga D med belopp och vid tidpunkter som anges i Bilaga D.
Finansieringen utgdr statligt stéd och far darfér endast genomforas om villkoren i artikel 25
och kapitel | i kommissionens férordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni 2014 genom vilken
vissa kategorier av stdd forklaras férenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och
108 i férdraget (“gruppundantagsforordningen”) ar uppfyllda. Uppfylls dessa villkor inte,
utgdr finansieringen olagligt statligt stod och ska aterbetalas. Aven tillkommande finansiellt
3tagande fran Part ska uppfylla de krav som foljer av EU:s statsstodsrétt och
gruppundantagsférordningen.

Volvo Cars forklaring att stodet har stimulanseffekt foljer av Bilaga D.

Stodet enligt punkt 5.2 avser foljande stodberattigade kostnader upp till i punkt 5.6 hogsta
tillatna stodniva:

(a) Personalkostnader: forskare, tekniker och annan stédpersonal i den omfattning som de
arbetar med Projektet.

(b) Kostnader fér instrument och utrustning i den utstrackning och under den tid som de
anvinds for Projektet. Om instrumenten och utrustningen inte anvadnds under Projektets
hela livscykel anses endast de avskrivningskostnader som motsvarar
forskningsprojektets livscykel, berdknade pa grundval av allmédnt accepterade
redovisningsprinciper, vara stodberattigande.

(c) Kostnader for byggnader och mark i den utstrackning och under den tid som de anvands
for Projektet. Nir det giller byggnader anses endast de avskrivningskostnader som
motsvarar forskningsprojektets livscykel, berdknade pa grundval av allmént accepterade
redovisningsprinciper, vara stodberittigande. Fér mark ar kostnader for 6verlatelse pa
affarsmassiga villkor eller faktiska kapitalkostnader stodberattigande.

(d) Kostnader fér kontraktsforskning, kunskap och patent som kops eller hyrs in frén externa
killor pd marknadsmassiga villkor, samt kostnader for konsulttjanster och motsvarande
tjanster som anvands uteslutande for forskningsverksamheten. “

(e) Andra allminna omkostnader och andra driftskostnader, inklusive kostnader
férmateriel, férradsartiklar och liknande produkter, som uppkommit som direkt foljd av
Projektet.
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5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

7.1.

Stédet avser industriell forskning. Stédnivan for Volvo Cars far inte dverskrida 50 % av de
stodberattigande kostnaderna.

Volvo Cars forbinder sig att respektera bestdmmelserna om kumulation i artikel 8 i
gruppundantagsforordningen.

Volvo Cars ska kalenderhalvarsvis under juni respektive december manad till dess Projektet
slutférts, redovisa hur Volvo Cars anvint stodet. Av redovisningen ska bland annat framga
att den tillatna stodnivan har iakttagits.

Parkeringsbolaget ska sta for sina egna interna kostnader som t.ex. personalkostnader och
kostnader for kommunikationsinsatser.

Parkeringsbolaget ska underratta kommissionen om stodet i enlighet med
gruppundantagsférordningen.

Parternas skyldigheter och ansvar

Varje Part skall genomfdra Projektet i Gverensstimmelse med Projektplanen och med den
omsorg och fackmannamassighet som skaligen kan forvantas av Parten. Saknas erforderlig
kompetens eller tid for visst arbete har Part ratt att anlita utomstaende person, fysisk eller
juridisk, under forutsattning att Parten tillser att den utomstaende personen foljer
bestammelserna i detta Avtal i tillampliga delar samt att 6vriga Parter skriftligen godkant
detta. Part ansvarar fér av denna Part anlitad utomstdende person sasom for sig sjalv.

Part skall med skalig omsorg tillse att den information som under Projektets genomférande
lamnas till annan Part &r korrekt. Om Part upptécker eller informeras om att den har lamnat
information som inte &r korrekt skall denna Part pa egen bekostnad omgdende vidta rdttelse
och lamna korrigerad information till berérd Part. Part ansvarar inte fér skada som
uppkommer vid annan Parts anvandning av information som lamnats till annan Part under
genomfodrandet av Projektet.

For det fall skada som dsamkats Part eller tredje man orsakats av bada Parter skall var och en
av dessa Parter ansvara for den del av skadan som respektive Part orsakat.

Part ansvarar inte gentemot annan Part for indirekta skador, sdsom utebliven vinst,
produktionsbortfall, kostnader som blivit onyttiga eller andra foljdskador.

Sekretess

Parterna skall behandla alla Sekretessbelagda Uppgifter konfidentiellt samt med skalig
omsorg tillse att

- Sekretessbelagda Uppgifter behandlas pa atminstone motsvarande sdtt som egna
konfidentiella uppgifter,

- endast de personer som for sitt arbete, sitt uppdrag eller sin verksamhet inom Projektet
har behov av Sekretessbelagda Uppgifter far del avdem och
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7.2.

7.3.

7.4.

8.1.

8.2.

8.3.

- &ven i 6vrigt vidtaga alla sddana atgarder som skaligen erfordras for att
Sekretessbelagda Uppgifter skall kunna hallas och férbli hemliga samt for att forhindra
obehdrig spridning av desamma.

Skriftlig information eller annan dokumentation som innehaller eller utgér Sekretessbelagda
Uppgifter skall pd Overldmnande Parts begiran returneras vid Projektets upphdrande, savida
inte annat foljer av lag.

Utan hinder av vad ovan sagts, far Mottagande Part till utomstdende avsldja Sekretessbelagd
Uppgift, om:

- uppgiften bevisligen redan innehades av Mottagande Part fore starten av detta Projekt,
eller har tagits fram av Mottagande Part oberoende av detta Projekt, utan krav pa
konfidentialitet,

- uppgiften ocksa erhallits fran oberoende tredje man utan restriktioner betraffande ratt
att vidarebefordra den,

- uppgiften blivit allméant kdnd pa annat satt 4n genom brott mot detta Avtal (varvid dock
Mottagande Parts brott mot krav pa konfidentialitet i annat avtal rérande samma
information skall anses vara brott dven mot detta Avtals krav pa konfidentialitet),

- uppgiften enligt skriftligt medgivande fran Overlimnande Part far utlimnas till tredje
man, eller

- skyldighet dértill foreligger enligt lag eller domstols beslut; parterna ar i detta
sammanhang inférstadda med att Parkeringsbolaget utgor ett sadant bolag som lyder
under offentlighetsprincipen enligt 2 kap. 3 § Offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400).

Utan hinder av vad ovan sagts far Mottagande Part avslja Sekretessbelagd Uppgift till
Narstdende Bolag, som darvid far anvanda informationen endast i den utstrackning som
medges fér Part enligt detta Avtal och med samtidigt iakttagande av sekretess pa
motsvarande satt som den Mottagande Parten ar skyldig att iaktta.

Rétt till bakgrundsrattigheter och projektresultat

Part behaller dganderétten till sina Bakgrundsrattigheter och inget i Avtalet skall tolkas som
att Part till den andra Parten dverlater eller beviljar nyttjanderatt till sina
Bakgrundsrattigheter i storre omfattning an vad som behovs for genomférande av Projektet.

Aganderitten till Enskilt Projektresultat tillkommer den Part som genererar detsamma.
Aganderitten till Gemensamt Projektresultat, tillkommer Parterna gemensamt och till lika
delar.

Part och dess Narstaende Bolag har ratt att anvanda Gemensamt Projektresultat utan
restriktioner, under forutséttning att villkoren om sekretess i Avtalet foljs. Parts ratt enligt
denna punkt innebir bl a att Part har rétt att direkt eller indirekt (via underleverantér)
anvianda Gemensamt Projektresultat i forskning eller for att utveckla, skapa, tillverka,
marknadsféra och tillhandahalla en vara, process eller tjanst, samt att part har ratt att dndra
i eller tillgdngliggbra Gemensamt Projektresultat, under férutsattning att villkoren om
sekretess i Avtalet foljs.
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9. Publicering
9.1. Part har ratt att publicera eget Enskilt Projektresultat.

9.2, Part har ratt att publicera Gemensamt Projektresultat eller Enskilt Projektresultat tillh6rande
andra Parten endast efter andra Partens samtycke.

10. Avtalstid och upphérande
10.1. Detta Avtal trader i kraft ndr det har undertecknats av bada Parter.
10.2. Avtalet giller under den i Projektplanen angivna tiden.

10.3. Part har ratt att siga upp Avtalet till omedelbart upphérande om den andra Parten i
vasentligt avseende eller vid upprepade tillfallen bryter mot sina férpliktelser enligt Avtalet
och rattelse ej sker inom sextio dagar efter skriftlig anmodan darom.

10.4. Avtalets upphérande paverkar inte giltigheten av bestimmelser som av sin natur dr sddana
att de skall fortsatt gélla, sasom sarskilt punkterna 7, 8 och 11.

11. Ovrigt

11.1. Ingen av Parterna har ratt till att helt eller delvis 6verlata rattigheter eller skyldigheter enligt
detta Avtal utan 6vriga Parters skriftliga medgivande. Parternas skyldigheter enligt detta
Avtal kan dock, utan den andra Partens medgivande, utdvas respektive fullgdras av ett eller
flera Narstdende Bolag.

11.2. Andringar eller tilldgg till detta Avtal skall, fér att bli bindande upprittas skriftligen och
undertecknas av samtliga Parter.

11.3. Avtalet styrs av svensk ratt. Tvister mellan Parterna rorande tolkning eller tillimpning av
Avtalet skall avgoras av svensk allman domstol. Géteborgs tingsratt ska vara forsta instans.

Detta Avtal har upprattats i tva likalydande exemplar varav Parterna erhallit var sitt.

Goteborg datum som ovan

VOLVO PERSONVAGNAR AB y\/ GOTEBORGS STADS PARKERINGSAKTIEBOLAG
LN SEL2IH SUEALD Maria Stenstrom
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BILAGA A

BESKRIVNING AV PROJEKT SIALVPARKERANDE FORDON

Projektet omfattar studie av samhillseffekter som kan mojliggoras genom “Sjalvparkerande fordon”,
framforallt i framtida parkeringsytor och parkeringsbehov. Inom projektet studeras dven framtida
samhillsplanering med hansyn till 6kad automation i transportsystemet. Projektet ska dven leverera
forslag pa fortsatt projekt inom omradet automation och framtida samhalle.

Bakgrund till projektet

Urbaniseringen och stadsutvecklingen ér kraftfulla processer som gor att vdra storsta stéder vixer
snabbt. Dessa stora samhdllsférdndringar pdverkar och pdverkas i hég grad av transportsystemet.
Att méta transportsystemens 6kade krav pa tillgdnglighet pd samma gdng som vi forbdttrar
luftkvaliteten, minskar buller och minimerar antalet trafikolyckor ér en av vdr tids mest spdnnande
utmaningar.

Mark och fastighetspriser 6kar, parkeringskostnaderna 6kar och satsningar pa cyklism och utbyggd
kollektivtrafik innebdr att utrymmet i staden begrdnsas. Samtidigt dér den individuella mobiliteten
fortfarande viktig fér den moderna mdnniskan. Detta innebdr att bilpendling férblir en viktig del av
transportsystemet. Framtiden kommer féra med sig mer flexibla brukarformer, till exempel i form av
bilpooler och infartsparkeringar med snabba, smidiga byten till andra transportslag. Till detta
kommer resor dér man byter transportslag under resans gdng ddr bil, cykel, buss och poolbil kan vara
delar av en och samma resa.

Automatisering av fordon har potential att bli en viktig kugge i utvecklingen av framtidens effektiva,
rena och sdkra transportsystem:

J Automatisering av fordon éppnar nya mdjligheter for effektiv stadsplanering och
samhdllsbyggnad och kan bidra till 6kad effektivitet i en krympt infrastruktur.

J Automatiseringen avlastar féraren i monotona kérsituationer. Pendlingen med bil kan
frigéra virdefull tid for arbete eller for att I6sa andra uppgifter i en tid dé alltfler ér
stdndigt uppkopplade.

. Ett automatiserat fordon kommer att ha hégre sdkerhet én konventionella fordon, dven
i miljéer ddr det interagerar med oskyddade trafikanter.

o Det automatiserade fordonet kan ocksd stimulera nya eller forbdttrade tjdnster, till

exempel i form av flexibelt dgande, spartaxiliknande tjinster, Gterforing av data till
vdghdllaren och trafikstyrningen med mera.

Allt detta kriver ett konstruktivt samarbete mellan transportsystemets olika aktérer. |
avsiktsférklaringen (Huvudavtal fér Drive Me Programmet) ingdr Trafikverket, Transportstyrelsen,
Géteborgs stad, Lindholmens Science Park och Volvo Car Group, vilka har fér avsikt att delta i
gemensamma projekt under tidsperioden 2014-2018 ddr bdde forskning, laboratoriestudier och
faltférsok ingdr.

Dessa projekt syftar till att forska pd de méjligheter som skapas ndr det automatiska fordonet sdtts
in i ett stérre sammanhang och ddrigenom genererar ett unikt verktyg fér att utveckla och interagera
i ett béttre trafiksystem. Genom att kombinera fordonen med en infrastruktur som underléttar
fordonets funktion kan trafiksystemet och samhdllet forbdttras radikalt med ldgre miljébelastning
och bkad effektivitet som foljd.
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Goteborgs Stad vixer och utvecklas med inriktning pd att skapa en tétare och mer héllbar och éppen
stad med attraktiva stadsmiljéer och ett rikt stadsliv. Plattformen Drive Me representerar ett viktigt
steq i vdr utveckling for ldrande, kompetensutveckling och identifiering av centrala
demonstrationsprojekt i syfte att planera och utveckla var stad for framtiden. Drive Me dr ett led i att
uppfylla KF:s mél géllande miljé, néringsliv och stadsutveckling. Samtidigt dr Drive Me ytterligare ett
bevis p6 Géteborgs uttalade ambition och strategi att fortsatt attrahera kompetens och
investeringar sévdl nationellt som internationellt. Inom ramen for Drive Me far vi ocksé@ mdjligheten
att vidareutveckla samspelet med myndigheter, industri och akademi inom ett framtidsinriktat
omrdde. Tillsammans skapar vi framtidens Géteborg.

Volvo Car Group vill vara med och utforma framtidens héllbara transporter pd samma géng som vi
utvecklar spetsteknik som méter den moderna bilképarens forvintningar. Volvo Car Group anser att
sjélvkérande bilar har mycket stor potential. De kommer vara en av nycklarna till ndsta generation
transportsystem. Automatisk kérning kan bidra till att Iésa flera av samhdllets stora utmaningar
genom att skapa 6kad sékerhet, béttre miljé, smidigare transportfléde och inte minst ékad frihet fér
féraren att frigéra virdefull tid. Volvo Car Group bidrar med kompetens och kunskap inom omrddet
sjdlvkérande bilar. Volvo Car Group tillhandahdller dven pilotens testfordon.

Generell malformulering

J Visa om och hur autonoma fordon kan utgéra en del av lésningarna for storstddernas
utmaningar med bl.a. 6kad trafik, 6kade utsldpp av CO2, trdngsel och framkomlighet.

o Utveckla konceptet med autonoma fordon sG att anvdndningen av dessa bidrar till
utveckling av den attraktiva staden.

° Visa om och hur autonoma fordon kan underldtta vardagslivet for olika grupper i
staden.

J Tillsammans med Trafikverket och Transportstyrelsen foretrdda allmdnintressena i

diskussion om hur realiseringen av de potentiella fordelarna med autonoma fordon blir
férdelad mellan fordonsmarknadens aktérer och andra.

. Visa om och hur autonoma fordon kan vara en del av nya hallbara mobilitetslésningar i
storstdder.

] Arbeta med ett sa kallat City lab fér autonoma fordon. Géteborgs fysiska miljéer
fungerar som showroom fér vad autonoma fordon kan dstadkomma i stadsmiljé. Ska
ocksd fungera som kunskapskluster i samspelet med myndigheter, industri och akademi
ddr vi samlar kunskap och kompetens inom olika omrdden som rér autonoma fordon;
fordonsteknik, trafik och sikerhet, IT-teknik, transportsystem, stadsutveckling,
affdrsmodeller, beteendevetenskap, etc

Generella viirdeomraden 1

. Ekonomi (investering, férvaltning, kostnader fér skador -> samhdllskostnader)
° Yteffektivitet (kapacitet | befintlig struktur, packningsstrategier, )
o Trygghet och siikerhet (Sak: fdrre sma krockar, farre férsdkringsdrenden; Person:

ja@mstdlld parkering, trygghet om man inte behéver ga in i p-hus)
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° Miljéaspekter (séktrafik, férbrukning CO2, driftsaspekter, )
e Tidseffektivitet (punktlighet)
° Tillgdnglighet

° Multimodalt resande (”hela resan”, betalning)
° Andra tekniker (t.ex. laddning)
° Kommunikation / Varumdrkesbyggande (marknadsféring, samverkan nédringsliv-stad,

demo-arena, VOR, DM Event, visualisera, ...)

Detta projekt hanterar 6kad automation i samband med fordons parkering. Projektleveranser har
definierats med utgéngspunkt av den generella mélformuleringen samt de generella virdeomrédena
for 6kad automation generellt i samhdllet (ovan). Ovanstdende mdlformulering och vérdeomréden
gdller det gemensamma arbetet inom Drive Me plattformen. Med dessa som bas ingdr detta projekt
som en viktig leverans till den 6vergripande mdlséttningen med Drive Me.

Forskningskategori

TillGten stédniva bestims av vilken typ av forskningskategori som projektet bedéms ligga i. For
bedémning anvénds en sd kallad Technology Readiness Level skala (“TRL”) (figur A).

Projektet startar i TRL nivé 3 och avslutas i TRL nivd 5. Projektet bedéms ddrmed ligga inom omradet
for industriell forskning.

TRL-nivé 3 omfattar arbete med att férstd randvillkor och utveckla optimeringsfunktionalitet for att
mer effektivt packa en parkeringsyta med automatiserade fordon. Arbetet kommer ge
forutsdttningar for framtida manévrerbarhet av automatiserade fordon samt parkeringshus och ytor
for mer effektivt utnyttjande av yta. Hir ligger tyngdpunkten av arbetet. Dessa arbetspaket bedéms
vara state-of-the-art. Inga liknande projekt dér parkeringsoptimeringen sker med automatiserade
fordon har identifierats. Flera automatiserade parkeringshus finns, men med
automatiseringsfunktionalitet inbyggd i parkeringshuset eller fristGende robotisering.

TRL-nivG 4-5 Omfattar utveckling av testfordon for att verifiera randvillkor och hypoteser om
parkeringsyta och manévrerbarhet av fordon i liknande miljé (avlyst yta med simulerade fysiska
begrdnsningar).
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Basic reseach

environment

Observaion of basic principles

Ph ase TRL | Signs ofachievement Examples of the maturity level to achieve
‘ The product is successfully used The product has been introduced on the mark.ct
Implementation 9 i andthe technology has been provento workin
(verified product use) actual use
Tests and demanstration phase complete to the
3 The complete sy stem has been satisfaction of potentid clients. The technology
validated has found its final format, paformance has
been verified.
The technology has been proven to work in
) Demonstrationin operating tests with prototype or demonstration vehicle in
Pilot and environment an actual operating environment. Hand over to
demonstrator product devdopment.
projects A The system, or a larger subsy stem, has proven
6 Del!lonsn;:onm relevant toworklmda conditions rbe?ﬂnwng reality (for
. example a a testing track)
Comp onents or subsy stans havebeen testedin
5 Technica validation in relevant | conditions resembling redity (such as testing

1ig or testing vehicle). The viability of the
ledluol has been proven.

Scientific results are avalable to indicate a
possible practical application. Possible to
estimate p onmnance

Figur A. TRL-nivder som anvénds som hjélp fér bedémning av forskningsgrad.
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BILAGA B

PROJEKTPLAN MED LEVERANSER

Projektplan

Fas 1
° Volvo Ocean Race (kommunikation) juni 2015
° Demonstration for media hdsten 2016

° Input till Skeppsbronprojektet fore sommaren2016

° Slutrapport hdsten 2016

° Formulering av projekt fér 6kad automation i samhdllet: omfattning, fragestdllningar
och leveranser. (hdsten 2016)

Projektet fdljs upp med féljande grindar.

Grind 1 (2016w04): Nedbruten definition av arbetspaket och detaljerad projektplan fér
genomférande.

Grind 2 (2016w14): Randvillkor av leverans till Skeppsbronprojektet definierade och handlingsplan
for att né grind 3.

Grind 3 (2016w26): Leverans av rapport till Skeppsbronprojektet samt handlingsplan for att né grind
4, inkl. demonstrationsaktivitet.

Grind 4 (2016w48): Slutrapport med férslag pd uppféljningsprojekt inom omrddet for 6kad
automation i samhdllet.

Arbetspaket
Beskrivning av arbetspaket

1. Vision och mdlarbete
a. Slutrapport
b. Formalisera ny projektansékan
c. Strateqi fér parkeringsytor i framtiden
2. Overgripande parkeringsstrategier
a. Optimeringsmodell fér nyttjande av given parkeringsyta (matematisk modell som
funktion av ytdimensioner, pelare, manévertypers ytbehov och bredd pé kérbana)
b. Beriikna optimalt utbyte mellan antalet parkeringsplatser och ytans storlek.
3. Tekniska krav och utmaningar
a. Byggtekniska utmaningar
b. Fordonstekniska utmaningar
c. Teknik grénssnitt mellan fastighet och fordon
4. Overgripande kommunikation
a. Budskap och frdgestdliningar
i. Workshop om framtidens samhéille med 6kad automation
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Arbetspaket

|Beskrivnin5

1. Vision och mélarbete (Hur kan automatiserad parkering ge méjligheter i framtiden)

1.1 |Projektstyrning

|Ka|ky|er, planering, rapportering, ...

2. Overgripande parkeringsstrategier (Hur kan parkeringen bli effektiv map. yta)

2.1

Strategisk reglering

Berikna rérelsemonster for parkeringsdemo och kravsattning

2.2

Virtuell provning

Verifierademo och krav i simuleringsmiljo

2.3

Provning

Provbil {med sensorer, elektrisk styrservo, shift-by-wire...)

3. Tekniska krav och utmaningar (Kravstallning till framtida parkeringshus)

3.1 [Funktionskravsattning Anvindarscenarios, kravdokument, funktionsmodeliering
3.2 |Systemsékerhet & robusthet |Forutséttning till krav och sékerhetsanalyser

3.3 |System utveckling Arkitektur, signaler, granssnitt, HMI, uppkopplingskrav

3.4 |Lateral reglering Arkitektur och reglering

3.5 |Longitudinell reglering Hastighets och avstandsreglering

3.6 [Hjulomkretsberdkning Dynamik baserad och radar/kamera baserad

3.7 |Sensor fusion Omvirldsférstaelse baserad pa ultraljud och kamera sensorer
3.8 |HMI Ta fram forargrénssnitt vid parkering

4. OGvergripande kommunikation (Demo och presentation)

5.1 |Demo

IPIanering, verifiering och demonstration

Tabell. Arbetspaket pa Volvo Cars.

Projektleveranser

- Projektférslag fér framtida samhdllsplanering med hénsyn till kad automation i

transportsystemet. (redovisas separat vid sidan av slutrapport)

- Slutrapport om randvillkor till automatisk parkering. Innehdller ingdngsparametrar for

upphandling av kommande parkeringsytor/fastigheter:

o
(0]

Hur tétt kan man packa fordon (strategier, geometrier, ..) [Volvo Cars]
Vilka ytor kan nyttjas? (vilka “brownfields” finns i morgondagens stad) [Gdteborg

Stad] (City Lab)

Grdnssnitt mot fordon? [Volvo Cars]

Griinssnitt mot fastighet? [G6teborg Stad] (Parkeringsbolaget)
Vilka villkor bér inkluderas i bestdllandet av morgondagens parkeringsmiljéer?
(framtidsékra strukturer) [G6éteborg Stad] (Parkeringsbolaget och City Lab)
Potential for att minska trésklar (6ka tillgdnglighet, trygghet, punktlighet, ...)

[Géteborg Stad] (Parkeringsbolaget och City Lab)

Miljépotentialer? (fordon, fastighet, stadsmiljé, ...) [Géteborg Stad]

(Parkeringsbolaget och City Lab)

o

Hur ser tidsaspekten ut? (penetration, ...) [Volvo Cars]

- Input till Skeppsbron-projektet
o Vilka fradgor skall béras in till Skeppsbron-projektet. [Géteborg Stad]
(Parkeringsbolaget)

- Demonstration av framtidens parkering
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BILAGA C

LEDNINGSGRUPP

Ledningsgrupp

Marcus Rothoff (Volvo Cars), ledningsgruppens ordférande

Stefan Hellberg (Parkeringsbolaget)

Kalle Runnberg (Volvo Cars)

Anna Svensson (City Lab)

Projektmedlemmar fran Géteborg Stad:

Parkeringsbolaget

o Stefan Hellberg, Strategisk Affarsutveckling

o Richard Nayar, Bygg & anldggning

o Maria Berntsson, Kommunikation & varumarke
o Stefan Grondabhl, Fastighet & teknik

o Anna Wideman, Strategisk Affarsutveckling
City Lab

o Anna Svensson, Stadsbyggnadskontoret
Trafikkontoret

o Mikael Ivari

Projektmedlemmar fran Volvo Cars:

(o}

(o}

Nenad Lazic, Funktionsutveckling (huvudkontakt R&D)
Kalle Runnberg, Ansvarig myndighetskontakter

Marcus Rothoff, Ansvarig sjalvkérande fordon
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BILAGAD

FINANSIELLA ATAGANDEN / BUDGET

Budget fas 1

Kostnader fér Volvo Cars:

Vision och malarbete (1 MSEK)
Overgripande parkeringsstrategier (4 MSEK)
Tekniska krav och utmaningar (9 MSEK)
Overgripande kommunikation (1 MSEK)

Totalt (15 MSEK)

Stod fran Goteborg Stad:

Goteborgs stad genom Parkeringsbolaget bidrar med 6 MSEK genom statligt stod till Volvo Cars.
Stédet avser industriell forskning i enlighet med beskrivningen ovan. .

Betalning av stdet sker i sin helhet mot korrekt utfardad faktura (som ska inkludera dven
betalningsuppgifter) utfirdad omgdende efter Avtalets ingaende, dock senast 31 december 2015 .
Beloppet forfaller till betalning trettio (30) dagar efter fakturadatum.

Volvo Cars forklaring avseende stimulanseffekt

En forutsittning for Volvo Cars att genomfara Projektet ar det statliga stod som Géteborgs stad
genom Parkeringsbolaget bidrar med. Det statliga stodet leder till att Volvo Cars genomfor Projektet
i sin helhet under projekttiden, istédllet fér att under perioden genomféra enbart en forstudie i
storleksordningen 3-4 MSEK. Det statliga stodet medfor foljaktligen:

- att Volvo Cars verksamhet i projektet 6kar patagligt,
- att det sammanlagda belopp som Volvo Cars investerat i projektet 6kar patagligt, samt
- att slutférandet av projektet har paskyndats patagligt.
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