Drive Me

SELF-DRIVING CARS FOR
SUSTAINABLE MOBILITY
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; OTEBORGS STAD

/ DRIVE ME-PROGRAMMET?
aste tanka nytt och driva pa inno-
for trafiklosningar. Har har Goteborg
ttefordel och mycket gott renommé. Gang
ing har vi visat att vi har en av de starkaste
krafterna till fornyelse — viljan! Géteborg dr
cklingsarena och fi stider i virlden
innovationskraft inom trafik- och
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Maria Stenstrém introducerar \in,

Sjalvparkerande bilar: Nar och hur? é!AR VAL ANDA
Drive Me - sjalvparkering _
Hur funkar det? ! ; L3 A

Aktuell testkdrning { . " . - ‘

FARANDE LITE SCIENCE FICTION?

‘S]alvkoraﬂe bllar ﬁnns dnnu inte, men den hir

ar tillbaka i Géteborg. Drive Me
ir vagldens ta skorskaliga projekt for sjilv-

; h om ungefir ett &r ska de forsta
e med den framtida sjilvkorande
tekniken rulla pa vigar runtom Géteborg med
vanliga iskor bakom rattarna. Pi sikt kommer
den hir tekniken att fa stor betydelse — genom att
bilar kommer att kunna parkera betydligt effektivare
in i dag, trafikera vigarna effektivare och gora
trafiken sakrare.

DET FINNS DE SOM KALLAR GOTEBORG
FOR ENiBILFIENTLIG STAD...
Géteborg dr, har varit och kommer dven i framtiden
vara en stad med bilar. Det ir ingen tvekan att
bilen fyller en viktig roll i ménga g6teborgares
vardag. Men en av bilismens storsta nackdelar dr
att den tar fér mycket plats i stadsrummet per
passagerare. Dérfor har vi stort fokus i jobbet med
. biltrafiken, eftersom vi inte bara kan fortsitta
% bygga mer, bredare och storre vigar —och gé i den
amerikanska fillan. En modern, tit och vixande
stad har helt enkelt inte mojlighet att upplita sa
stora ytor som traditionell biltrafik kriver.

Drive Me - en potentiell vinst
for framtidens stad

Jonas Bjelfvenstam om
sjdlvparkerande bilar

ur tanker Goéteborg nar det galler trafik och
allbar stadsutveckling i allmanhet? Och
jalvkérande bilar i synnerhet? Johan Nyhus,
ommunalrad med ansvar for trafik, infra-
r, park och natur har svaren.

DER | VARLDEN HAR SA
INNOVATIONSKRAFT
FORDONSLOSNINGAR?

JOHAN NYHUS
Trafikndmndens ordférande

VAD SER DU FOR LOSNING

PA DEN PROBLEMATIKEN?

Vi kan anvinda den infrastruktur vi har pa ett
effektivare sitt. Exempelvis genom att bygga titare
stad — det skapar ett strre utbud av service och
minskar behovet av att resa. Det skapar ocks ett
storre underlag till en bittre kollektivtrafik, vilket
avlastar vignitet nér fler kan stélla bilen. Har kan
sjalvkérande bilar bli en viktig del av 16sningen,
eftersom det blir littare for fler att anvinda en
och samma bil gemensamt och att man kan skapa
effektivare parkeringsl6sningar i limpligare ligen
n i dag.

PA VILKET SATT KAN SJALV-
KORANDE BILAR BIDRA TILL EN
GYNNSAMMARE UTVECKLING?

De blir ett tillskott till mobiliteten i staden. Vi
miste skapa mojligheter att vilja det transportslag
som dr bést utifrin varje resa. En 16sning ar att
6ka mojligheten att anvinda bil vid behov utan att
faktiskt behova dga en. Bilpooler och sjilvkérande
fordon dr perfekta losningar for en ménskligare
innerstad med god mobilitet.

INGAR PARKERINGSMOJLIGHETER |
STADENS MOBILITETSLOSNINGAR?
Sjalvklart. Parkering ér en nyckelfriga och genom
att ha gemensamma parkeringsanliggningar i
utkanten av stora bostadsomriden minskar trafiken
drastiskt inne i sjilva omradena. Medan andra
stider forbjuder biltrafik i hela stadsdelar utmanar
vi detta, genom att hitta smarta mobilitetsldsningar
for att integrera bilen i stadstrafiken.

I Frihamnen har vi mojlighet att planera dessa
I6sningar innan stadsdelens tillkomst, vilket ger
unika liroméjligheter for hela staden. Biltrafiken
ska vara hilften i Frihamnen mot dagens centrala
Géteborg — och detta ér viktigt — utan att de boende
ska uppleva begrinsningar i sin rorlighet! ll



B \/PARKERANDE BILAR
N SPANNANDE
(TIDSMOJLIGHET”

MARIA STENSTROM
VD GOTEBORGS STADS PARKERINGSAKTIEBOLAG

En och annan kanske undrar: Varfér samarbetar Goteborgs Stads
Parkering AB med Volvo Cars? Varfér satsar vi sex miljoner kronor
pa forskning om sjalvparkerande bilar? Men svaret ar enkelt.

Framtida autonoma bilar ska inte bara vara forarldsa pa gator

och vagar. De ska kunna parkera sjalva ocksa - och den tekniken

har i hogsta grad baring pa var verksamhet!

VI VILL KORT SAGT vara delaktiga i Drive Me-
programmet for att undersoka hur tekniken kan paverka
framtidens mobilitet och stadsplanering.

Samarbetsprojektet heter ”Sjilvparkerande fordon —
parkering som en tillginglighetsfriga i hallbar stads-
utveckling” och syftar till att utforska mojligheter som
uppstér nir sjilvkérande bilar sitts in i ett storre samman-
hang. Vi ser redan nu vilka méjligheter som finns inom
riackhdll. Snart har vi ett effektivt verktyg for att utveckla
och interagera i ett bittre trafiksystem — som ger savil
ligre miljobelastning som 6kad effektivitet.

Den sjilvparkerande delen av Drive Me-forskningen dr
naturligtvis vart "hjirtebarn”. Var tjinsteplattform Parkering
Goteborg dr under stindig utveckling for att mota kundernas
behov. Och for att kunna testa och genomféra forbittringar i
parkeringsanldggningar behovs forskning och utveckling

i nira samverkan mellan niringslivet och det offentliga.

Visst. De komplicerade tekniska detaljlésningarna kan
vara ett mysterium for de flesta av oss — men alla forstar
sikert att det later enkelt att parkera nir man kan std med
armarna i kors och se pa nir bilen gor jobbet. Pa egen hand.
Det ir ocksi litt att begripa vilka ytor som sparas i en
parkeringsanliggning om inga dorrar behéver 6ppnas och
om fordonen "packas” med precision.

Ja, jag idr entusiastisk. Minst sagt. Det kinns oerhort
spinnande att delta i ett projekt som s innovativt frimjar
nya hillbara resvanor. Det dr nimligen si vi ser oss — som
en link i mobilitetskedjan. Och en bil som parkerar sjilv
ger oss en unik mojlighet att méta framtida behov och
utmaningar. Inte minst nir det giller att bygga effektiva
och hillbara parkeringsanliggningar! l
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SJALVPARKERANDE BILAR

Under perioden juni-oktober 2016 genomférdes ett
examensarbete av chalmerlsterna Axel Karlsson och NaV|d
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SYFTET VAR ATT UNDERSOKA vilka
faktorer som behéver finnas néir den
mojliga overgingen fran traditionellt
parkerande bilar till autonomt parke-
rande bilar sker. Fyra huvudfrigor
stalldes:

1 Vilka faktorer kan komma att
paverka en dvergangsfas fran
traditionella till autonoma bilar
och vilka faktorer kan paverka
spridningen av innovationen?

Vilka férdelar kan samhallet dra

nytta av under en évergangsfas
fran traditionella till autonoma bilar
i Géteborg?

Vilka kundsegment ar de som
ar mest intressanta for en intro-
duktionsfas for innovationen?

Och nér och hur kan Parke-

ringsbolaget bérja anpassa
sig till ett potentiellt teknologiskt
skifte for att maximera nyttan for
samhadllet?

Tre olika metoder har anviints for att
fa tillrickligt med information for att
kunna dra slutsatser. Det handlade om
externa killor, Parkeringsbolagets egen
interna data och expertintervjuer.

Personerna som valdes ut for in-
tervjuer representerade olika delar av
branschen, sivil samhillsaktorer som
kommersiella teknikaktorer. De inter-
vjuade experterna representerade allt
frin Volvo Cars och Trafikverket till
NEVS och Semcon.

"Unga manniskor |

aldrarna

18-24 ar kundgruppen som ar
mest dppen for att anvanda
autonoma bilar.”

Tillsammans med en marknadsanalys
visade de primira férdelarna med auto-
noma bilar att man som forare inte
behover parkera sin bil, men dven den
okade mobiliteten och den 6kade
sikerheten som autonoma bilar kan bidra
med fastslogs vara stora férdelar. Den
visade ocksd att unga ménniskor i dld-
rarna 18-24 ir kundgruppen som 4r mest
Sppen for att anvinda autonoma bilar.

Och nackdelar? Marknadsanalysen
visar att de storsta nackdelarna kring
autonoma bilar handlar om etiska fragor
—som den potentiella forlusten av jobb,
inom exempelvis taxibranschen. De
storsta utmaningarna i 6vrigt dr allmin
acceptans, juridiska hinder och sjilva
teknologin, eftersom den i dagsliget inte
ar fullt utvecklad. Fallah och Karlsson
kunde avslutningsvis summera sin rapport
i form av ett antal rekommendationer
till Parkeringsbolaget:

* Borja samarbeta med mobilitetstjinst-
aktorer. Det skulle kunna skapa kon-
kurransfordel bide f6r mobilitetstjinst-
aktoren och Parkeringsbolaget samt
vara ett sitt att skapa acceptans for
sjilvparkerande bilar.

* Bygg parkeringshus f6r nuvarande
efterfrigan men med ett tink pd
framtiden. Detta skulle innebira att
parkeringshusen som byggs troligtvis
kommer vara anpassade efter tradi-
tionella bilar men att det finns en
alternativ plan som innebir att dessa
anldggningar i framtiden skulle kunna
byggas om till exempelvis kontorslokaler.

* Bygg parkeringshus for sjilvparkerande
bilar. Detta skulle innebira en tidig
introduktion av sjilvparkeringshus for
befolkningen. Nackdelen ér att det
inte finns ndgon efterfrigan i nuliget
s4 denna strategiplan riktar/sig frimst
till framtiden nir sjilvparkerande bilar
nétt marknaden till en viss grad. ll

Kalla: "Autonomously Parking Cars in Sweden - When and How?” Navid Fallah ; Axel Karlsson Géteborg: Chalmers tekniska hégskola, 2016181 s.
Rapportserie fér Avdelningen for fysisk resursteori; 2016:13, 2016. Hela rapporten finns att lasa har: http://studentarbeten.chalmers.se/publication/246144-autonomously-

parking-cars-in-sweden-when-and-how



DRIVE ME - SJIALVPARKERING

Sa funkar
alvparkering

Later det som en dréom att slippa jaga lediga parkeringsplatser?
Snart kan det bli verklighet. Tanken ar att en framtida sjalv-
kdrande bil ska slappa av dig innan den kdr vidare for att
hitta en ledig parkeringslucka.

ALLA HAR VID det hir laget vant
sig vid backkameror och parkerings-
hjilp, men det kanske dnda kinns som
ett stort steg till att bilen ska parkera
sig sjilv — utan att du ens sitter i? I sa
fall dr det dags att viinja sig vid tanken.
Troligtvis blir ett forsta steg zoner for av-
och péstigning utanfor parkeringshus
och parkeringsplatser, men det mesta
talar for att du i framtiden kommer
kunna hoppa ur din bil utanfér jobbet
eller mataffiren for att sen lita den
leta reda pé en limplig parkeringsplats
sjalv. Nir du vill bli himtad igen behover
du bara meddela din bil med hjilp av
exempelvis en mobiltelefon.

Hur ar detta mojligt?
Ja, till att b6rja med sa kommer inte
din vanliga bil att kunna gé en kurs i
sjilvparkering for att borja gora varda-
gen smidigare for dig. Sjilvklart méste
bilar som ska kunna kéra och parkera
sjilva vara extrautrustade till tinderna.
Dessutom har sjilvparkerande bilar
en ling resa bakom sig. Utvecklingen
har gitt fran parkeringshjilp i form av
ljud och bild dir bilens sensorer varnade
foraren for hinder for att underlitta

parkeringen, till parkering med styr-
hjilp men dir féraren sjilv gasar och
bromsar, for att i nista steg inkludera
ven styr- och bromshjilp. Direfter
kom den helt automatiska parkerings-
assistansen dér bilen automatiskt
skoter hela mandvern, med gas, broms,
vixlingar och styrning, men dir du
som forare fortfarande behover aktivera
systemet, godkdnna den planerade
parkeringsmandvern, och 6vervaka
systemet. Si ndr man ser pd forloppet
blir det kanske enklare att forsta att
det naturliga nista steget blir att kliva
ur bilen och lata den parkera sjilv.

Det korta svaret pa fragan "hur det
ir mojligt” dr helt enkelt att det handlar
om tekniska innovationer.

Okej, men vem ar det som
kor egentligen?

Det ir autopiloten som kér bilen. Den
tar Gver bilens styrsystem, gas och
broms. Den scannar av och kommuni-
cerar med omgivningen med hjilp
av komplexa system av sensorer,
kameror och molnbaserade positio-

neringssystem. Med hjilp av dessa
system kan bilen uppticka méinniskor

eller andra fordon, och oftast snabbare
in vad en minniska kan. Det kan detek-
tera viigkanter, markeringar och hinder
runt om hela bilen.

Autopilotsystemet dr utvecklat f6r
att klara av alla tinkbara situationer
som kan uppsté och det finns sjilvklart
reservsystem som gar iging automatiskt
om négot skulle intriffa med autopiloten.
Om édven detta skulle sluta fungera
s kor bilen automatiskt 4t sidan och
stannar pa en siker plats.

Vem tar ansvar fér att bilen
parkeras pa ett sdkert sitt och
pa en séker plats?

Autonom parkering innebir inte bara
att du slipper kéra. Det innebir ocksa
att du som férare inte lingre dr ansvarig
f6r bilen eller parkerandet av den. Inte
behéver du 6vervaka sjilva parkeringen
heller. Du stiger helt enkelt ur bilen
och aktiverar parkeringsfunktionen.
Sen kan du bara lamna bilen. Och
limnar samtidigt 6ver ansvaret for att
bilen parkeras sikert till biltillverkaren,
som fran det 6gonblicket tar ansvar. ll



Med gemensam hjadlp av kameror, ultraljudssensorer och radar kan bilen med
hég noggrannhet méta avstand till viggar, stolpar, andra bilar, och scanna
parkeringsluckor. Genom att lasa av bade markeringslinjer pa marken och
omgivning kan autopiloten rdkna ut det vridmoment som kravs och darefter
mandvrera in bilen med decimeterprecision.

En annan férutsattning for sjalvparkerande bilar ar ett val fungerade
IT-samarbete med en uppkoppling mellan parkeringshuset och bilen.
Detta behovs for att en bil ska kunna kéra och parkera sjalv:

SENSORFUSION. Sensorfusion ér det
som garanterar sikerheten. Det innebir att

data frin killor som kameror, radar och ultra-
ljudssensorer synkroniseras sa att informa-
tionen 4r an mer exakt 4n den skulle vara om
killorna anvindes individuellt. Vilket ocksé
gor att om négon av sensorerna inte skulle
uppticka ett hinder eller foremal s finns det
ndgon annan sensor som gor det. Helt enkelt
en back-up. Och det dr genom att samman-
foga all sensorinformation som sjilvparkering
mojliggors.

RADAR. Runt bilen sitter fyra radarsindare
som ger en detaljerad 360-graders vy av omgiv-
ningen. Radar miter med hog noggrannhet
bide avstind och relativ hastighet i férhillande
till andra fordon och objekt. Kortvigiga radio-

végor, det vill siga elektromagnetisk strilning,
skickas ut och reflekteras mot foremail som
finns i ndrheten och det ér sjilva reflexens
tidsfordréjning som miits.

I bilens frimre och bakre stotfingare, bide pd hoger och
vinster sida om bilen, sitter en uppsittning ultraljudssensorer. Dessa forstirks av ytterligare
fyra sidosensorer, som har mojlighet att lisa av omradet pd vardera sida om bilen i takt med
att det passeras. I 1aga hastigheter dr det frimst ultraljudssensorerna som skoter detekteringen
av féremil. Ultraljudssensorer anvinds for att skanna av lediga parkeringsluckor och dr det
som gor det mojligt att bade hitta och mita parkeringsfickor. En forutsittning for att bilen
ska kunna parkera sjilv.

Med hjilp av kameror runtom
bilen kan systemet identifiera andra bilar,
fotgingare, vig- och parkeringslinjer och
skyltar. Framtill har bilen exempelvis en
eller flera kameror som bide uppticker fore-
mél pd ndra hall och som 6vervakar korfilts-
markeringarna. Allt som bilens kameror
uppticker bildanalyseras kontinuerligt i en
bildprocessor och pd sa sitt "forstir” bilen
vad det dr som den "ser”. Alla kameror sam-
verkar dessutom med varandra och kan pa
sa sitt skapa en fiktiv bild av bilen uppifrin
med omgivningen synlig, som om bilen
hade en drénare med en kamera som flog
flera meter ovanfor bilen.

LASER. Laser anvinds ocksi for att mita
avstind. En ljuspuls skickas ut och reflexens
tidfordrojning mits och omvandlas till
avstind. Laser dr bra pd att detektera ljus-
reflekterande objekt pa langa avstind i en
eller flera punkter. Lasersensorer dr viktiga
nir bilen sjilv ska kora fram till en limplig
parkeringsplats.



MARCUS ROTHOFF, PROJEKTLEDARE

PA VOLVO CARS. VARFOR GOR NI DEN HAR
SATSNINGEN PA SJALVPARKERANDE BILAR?

— Dirfor att vi vet att det har ett stort virde for méanga forare.
Tekniken gor det littare och mindre stressigt att snabbt fi
undan bilen nir andra vill passera. Eller bekvimt nir det dr
tringt att 6ppna dorren. Det optimala ér sjilvklart att kunna
gé ur bilen och lita den parkera sjilv!

Men vi ser ocksd en stor vinst i att jobba tillsammans
med stider och myndigheter. Med Drive Me har vi fatt
en ovirderlig inblick i stadsutveckling med fokus pa minniskor
—som ju ocksé dr véra kunder.

VAD HAR DEN STORA UTMANINGEN VARIT?

— Det svi tt forsikra att autonoma bilar fungerar pa
ett robust och sikert sitt. Nir det giller sjdlvparkering dr vi
som fordonstillverkare ansvariga for att inte orsaka bucklor i
pliten eller rispor i lacken. Stora parkeringsytor dr inga problem
—det dr né dr tringre att svinga in i en ficka som den
tekniska l6sningen miste vissas ytterligare. Idag klarar vi 1 dm
pa varje sida, men for att packa titare behéver vi utveckla
sensorerna och addera kamera till dagens ultraljud.

HUR MYCKET UTRYMME GAR DET ATT SPARA?
— Vi riknar med ytvinster pd 10—15 procent i morgondagens
parkeringshus. Vi har studerat méjligheterna i Parkeringsbolagets

ARCUS ROTHOFF
ledare pa Volvo Cars

projekt Skeppsbron och andra planerade anliggningar. Funk-
tionaliteten hos sjilvparkerande bilar kommer att forbittras
a realiseras runt 2025 — och dé kan vissa vaningsplan
or en tit sjilvparkering. Det innebir ocksé stora

vinster for samhillet.

VILKEN VOLVO-MODELL BLIR FORST UT

PA MARKNADEN?

— XC90 ir byggd pa Volvo Cars nya plattform och det har
varit naturligt att jobba vidare med den arkitekturen. Det dr
stora utvecklingskostnader och investeringar for den autonoma
tekniken. Men ny teknik brukar 4 andra sidan bli billigare
med tiden... Och med all sannolikhet blir den sjilvparkerande
delen tillgiinglig som ett separat erbjudande, vilket héller priset
nere om man nojer sig med den funktionen.

HUR SER LAGSTIFTNINGEN UT

KRING AUTONOMA BILAR?

— Utredningen kring det pégar for fullt men innan vi kan bérja
slippa bilen utanfor ett parkeringshus och lita den parkera sjilv
miste lagstiftningen ha hunnit ifatt tekniken. Men att kliva ur
bilen och parkera den med hjilp av ett interface i mobilen, som i
fallet med vir testbil, kan fi gront ljus tidigare. Foraren dr ju i
nirheten och kan avbryta man6vern —vid behov och néir som helst.

o



V¥ FJARRSTYRD VINKELRAT IN-PARKERING.

Foraren aktiverar funktionen som avldser parkeringsluckans storlek. Nér foraren

accepterat platsen och valt att anvinda fjarrstyrd parkering dr det dags att limna

bilen. Nir foraren stillt sig pa limplig plats for att 6vervaka mandvern ir det
bara att lata bilen ta 6ver styrning, gas och broms. Vid behov stannar bilen s
fort som foraren slipper knappen pd mobiltelefonen.

A SJALVPARKERING UTAN BILAR
(ENBART LINJEMARKERINGAR).

Om en parkeringsanliggning — eller en aktuell del av den — saknar andra bilar
att forhilla sig till kan testbilen dndd parkera autonomt. Om funktionen aktiveras
dr det inte omgivande bilar som sensorerna lokaliserar utan linjemarkeringarna

pa marken.

V¥ FJARRSTYRD VINKELRAT UT-PARKERING.

Féraren kommer till bilen och aktiverar funktionen frin sin mobiltelefon, och viljer
direfter att lata bilen parkera ut framlinges eller baklinges. Bilen tar d kontrollen 6ver
styrning, gas och broms, och parkerar sedan ut ur parkeringsfickan med féraren utanfér
bilen. Nir bilen 4r ute ur luckan stannar den si att féraren kan kliva i och kéra ivig.




minst intressant. Resultatet av projektet
kommer att tas tillvara pé i planeringen av
nya parkeringshus som dels ska ersitta de
platser som férsvinner, dels tillgodose nya
stadsdelars behov till exempel i Masthugget
och i Frihamnen. Det kan till exempel
handla om hur slimmade platserna kan
vara och vilken takhéjd som behévs.
Eller vilken teknik som kan anvindas
for att kommunicera med bilar och guida
till lediga platser. Det kommer visserligen
att dr6ja atskilliga ar innan sjilvkérande
och sjilvparkerande bilar limnar teststadiet
och dyker upp pa gator och parkeringar i
Goéteborg pé allvar.

Men Géteborgs Stad ser framforhéllning
som viktigt. Nir staden planeras pa ling
sikt dr den nya fordonstekniken en viktig
parameter. Och en mojlighet att utnyttja
ytor som blir en ren vinst = nir bilarna tar
mindre _plats. | iy ;

HUR KAN AUTO-
NOMA FORDON
SKAPA VARDE |

STADER?

Den fragan har behandlats i
tre Co-creation workshops
inom ramen for projektet om
sjalvparkerande bilar och i
samarbete med Chalmers.
Syfte: att fokusera pa hur
sjalvkérande bilar kan bidra till
|6sningen av de utmaningar
som staden har. Ett annat
viktigt inslag har varit ren
samverkan. Stadsplanerare,
trafikplanerare, IT-utvecklare
och fordonsingenjérer har
traffats och tillsammans
diskuterat konkreta problem
och lésningar - bland annat
for tillganglighet och par-
kering pa Saltholmen och
person- och godstransporter
i utvecklingen av Frihamnen.
Gemensamt for alla work-
shopar &r att Iésningarna
som kommer fram fokuserar
pa transport-hubbar, digitala
hubbar, uppkopplade system,
nya former av bildgande och
andrade parkeringsbehov. Allt
som en folid av de mojligheter
som sjalvkérande bilar skulle
kunna innebara.




Statens utredare om sjalvkérande fordon, Jonas Bjelfvenstam,
skrev ett inlagg pa DN Debatt den 9/10 2016. Han utgick fran det
faktum att vi star infér startpunkten fér en mycket stor férandring
av hur transporter utférs pa vara vagar. Men att det krévs regel-
andringar och andra insatser for att potentialen ska forverkligas
- for att vi snabbt ska kunna tillvarata alla positiva effekter som
sjalvkérande fordon kan innebara.

Det kravs regelandringar
och andra insatser for
att potentialen ska

forverkligas.

SJALVKORANDE FORDON ir nista utvecklingssteg,
konstaterar Jonas Bjelfvenstam. Och det dr pé vigtrafikens
omride som det just nu gir fortast. Detta kriver dock att den
teknik som redan finns f6r automatiserad korning foridlas,
att storskalig forsoksverksamhet behover genomforas och
att infrastruktur, samhillsplanering och de internationella
regelverken maste anpassas.

Bjelfvenstam framhaller fyra viktiga trender som han
menar samverkar och driver pa utvecklingen: Automatise-
ringen, uppkopplingen, elektrifieringen och delningseko-
nomin. Sammantaget ger de “fantastiska mojligheter att
reformera transportsystemet i en mer effektiv, tillginglig
och miljésmart riktning”.

Ofta siitts likhetstecken mellan sjilvkérande fordon i
allminhet och de bilar som 100 familjer ska testa i Gote-
borg under 2017. Det ir inte helt oproblematiskt menar
Bjelfvenstam. ”Vill man i likhet med mig se firre person-
bilar i svenska stadskirnor, frestas man kanske att betrakta
Goteborgsforsoket som ett simpelt marknadsforingsjippo
for bilindustrin, eller bara en tillfillig fluga som skymmer
behovet av insatser for kollektivtrafik, hdghastighetstig och
en fossiloberoende fordonsflotta. Men di gér man det nog
litet enkelt f6r sig”.

Bjelfvenstam ér tydlig: Sjilvkérande fordon handlar inte
bara om privatbilar i vira storstider. Det dr ocksd i hog grad
en friga om gods- och distributionstrafik, buss och taxi och
olika arbetsfordon. Personbilarna ir bara en del av en marknads-
driven utveckling.

"F6r mig sammanfaller i hog utstrickning ambitionerna
att nd en fossiloberoende fordonsflotta med utvecklingen av

sjilvkérande fordon”, skriver han pa DN Debatt.

"Det ir rimligt att sjilvkorande bilar, lastbilar och bussar i
en bredare introduktion pd vira vigar ir fossiloberoende.
En sjilvkérande fordonsflotta ger dven helt nya maojligheter
att effektivisera transporterna och dirmed 6ka kapacitetsut-
nyttjandet och minska energianvindningen.”

Utvecklingen av sjilvkérande fordon sammanfaller med
statens ambition att skapa ett trafiksikert transportsystem.
Tillgingligheten for dldre och funktionshindrade kan
forbittras genom tekniken. Automatiseringen av transport-
systemet bidrar dessutom, menar han, till strivandena att
tillvarata digitaliseringens positiva effekter for innovation
och konkurrenskraft i vért land.

"Det ar rimligt att sjalv-
kdbrande bilar, lastbilar
och bussar i en bredare
introduktion pa vara vagar
ar fossiloberoende.”

Men Bijelfvenstam efterlyser viktiga forberedelser. ”Jag har
som statlig utredare av sjilvkorande fordon manga frigor,
inte minst av juridisk karaktir, att nysta i och dr darfor
glad att jag har ett drygt ar kvar i utredningstid. Redan nu
star det dock klart att det behovs en hel del insatser frin
samhillets sida om automatiserad vigtrafik ska kunna bli
ett verksamt medel fér att nd de positiva effekter jag nyss
beskrivit. Star vi passiva, riddhagsna och liter marknaden
ensam forma utvecklingen finns en risk att vi landar i dnnu

fler bilar och andra klent utnyttjade fordon pa en infra-
struktur som pa sina hill redan natt sitt kapacitetstak.”

Statens utredare om sjilvkérande fordon skriver att det
finns ocksa en betydande risk att vi inte kan tillvarata den fulla
potentialen till samutnyttjande av fordon som delnings-
ekonomin erbjuder. Eller att vi missar att "finga de goda
mojligheter till stadsfornyelse som automationen ger eller
f6r den delen nd den 6kade energieffektivitet som digitalise-
ringen ger férutsittningar for.”

Det ir dirfor med forvining han konstaterat att férbere-
delser och planering fér en hogre automatiseringsgrad i
vigtrafiken i stat och kommun ”dn si linge dr mycket
begrinsad”. Det finns mycket som gér att gora redan nu,
utan hinder av pigéende utredningsarbete:

* Lampliga strickor och strak for sjilvkorande fordon
borde kartliggas.

* Stadsplanering, parkeringspolitik och arbete med fram-
komlighetsstrategier borde rymma resonemang om hur en
automatiserad fordonsflotta skulle paverka stadsrummet.

+ Aven den digitala infrastrukturen, till exempel i form
av frekvensutrymmen bér planeras for en vixande andel
sjialvkérande fordon.

Det dr helt enkelt hog tid att borja agera, menar Jonas
Bjelfvenstam i DN-inligget. "Om Sverige ska lyckas att
halla sig kvar i titklungan av linder som ligger i framkant
med digitalisering och utveckling av automatiserade fordon
krivs att ménga goda krafter samverkar. Inte minst plane-
ringen av infrastrukturen rymmer linga, ja mycket linga,
beslutsprocesser. Ledande fordonstillverkare talar dock om
marknadsintroduktion f6r sjilvkorande bilar redan de f6rsta
dren pa 2020-talet. Bussar, lastbilar och arbetsfordon kan
komma dnnu tidigare. Det dr hog tid att borja agera alltsa,
for att inte bli omkord bade av marknadsutvecklingen och
den internationella konkurrensen pa omridet.” H







