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Minnesanteckningar arbetsgruppsmoéte 6

Plats: Parkeringsbolaget

Datum: 15 december

Tid: 17.00-20.00

Deltagare: Sophia Kasé, Jenny Palm, Sofia Olsson, Hikan Hdojer, Hikan Karlsten, Maria Berntsson,
Jan Kaaling, Magnus Legnehed, Carolin Folkeson, Daniel Sandstrém och Lisa Grinell

Tema: Fortsdttning kortsiktiga 16sningar

Nista mote: 12 januari 2017 klockan 17.00-20.00 pé Kryssarklubben, Talattagatan 24

Inledning

Vi gick igenom dagens upplédgg med fokus pa kortsiktiga 16sningar som fortsittning pa forra motet.
Kosystemet och bommar prioriterades. Cykelmobilitetsplanen som Parkeringsbolaget genomfort togs
upp och gruppen tyckte att dtgarder runt det ska upp pa listan 6ver kortsiktiga 16sningar. Dock inte

under det har motet da alla inte hunnit l4sa den. Planen tas upp pd méte nummer &tta.

Kosystemet
Bolaget tog upp traden med kon dér vi slutade sist och pratade om varfor den ser ut som den gor med
olika omréden. Efter varens genomlysning vet Parkeringsbolaget att alla som star i kon uppfyller

boendevillkoren. Det 4r mycket 14g omsittning.

Flera i gruppen efterfragar ndgot slags incitament for att kunna tacka nej och dnda behaélla sin plats,
nédgot man inte kan i dag. Det var manga som ocksé sa att man onskar ett system som ar mer

transparent dn dagens.

Kopplat till detta kom frégan om att vissa "gatt fore i kon” upp. Bolaget svarade dé att det under &rens
lopp kommit till dem att vissa fétt plats fast man statt kortare tid 4n ndgon annan. Ingen ging har man
kunnat fa detta bekriftat. Antingen har det inte framkommit ett namn, vilket gor det omojligt att kolla
upp, eller s& har uppgifterna visat sig vara felaktiga. Daremot sa bolaget att platserna utan boendekrav
inte har sé lang vintetid, och att detta kan hos vissa blandats ihop, s& man upplever att vissa faktiskt

har fatt gatt fore.

Diskussionen om vad som definierar en kurant ko kom ocksé upp dér det visade sig att vi har lite olika
bilder av detta. Parkeringsbolaget definierar det som att kon &r kurant d& alla som star i den uppfyller
villkoren for att faktiskt ha en koplats. Flera av de andra i gruppen menade att man istéllet bor
definiera det som en ko dar det bara finns personer som i dag verkligen behover plats och skulle tacka

ja omgaende.



Qﬁ% Goteborgs Stads
Parkeringsaktiebolag

Nagon foreslog darfor ett system med en passiv och en aktiv ko dar man far poiang for antalet ar man

statt. Dessa kan man sedan "l6sa in” niar man verkligen behéver en plats och stélla sig i den aktiva kon.

Forlaget att sitta en avgift for att sta i ko kom &ter upp medan Parkeringsbolaget forklarade principen
att det ska vara avgiftsfritt att std i ko ur ett likabehandlingsperspektiv. Motargumentet var att Grefab

som ocksé dr ett kommunalt bolag, tar ut en avgift.

Parkeringsbolaget beridttade om den e-tjanst som kommer inféras under 2017 dar systemet blir mer
transparent. Det innebar att omrade med boendevillkor ocksd kommer att synas pa bolagets hemsida,
det gor inte det i dag. E-tjansten kommer att gélla alla kommunala platser, inte bara pa Saltholmen

och i Langedrag utan hela staden.

En fraga om avstillda bilar kom upp och négon refererade till en rod Volvo som aldrig flyttar pa sig.
Parkeringsbolaget sa att alla bilar méaste vara i trafik. De kunder som inte har bil i trafik kommer att bli

uppsagda da de inte uppfyller villkoren.

Sammanfattningsvis verkade majoriteten av gruppen enas om féljande:

1. En ko for tillstdnd och en for forhyrda platser

2. bra att bilarna maste vara pastillda for att man ska fa plats

3. bra med e-tjansten for 6kad transparens

4. Det behovs storre prisdifferentiering mellan Saltholmen och Langedrag. Har berittade bolaget att
som en del av det har kommer dygnstaxan att slopas pa Saltholmen. Det blir allts& enbart timtaxa for
Saltholmen. Det innebir att det blir dyrare att sta linge som besokare pa Saltholmen, vilket borde gora
att Langedrag blir mer attraktivt for 1angtidsparkering.

5. Sa fa undantag fran villkor som mojligt

Foljande tva punkter var vi inte helt 6verens om. Parkeringsbolaget behover undersoka mojligheterna
ordentligt forst.
6. Infor avgift for att st i ko

7. Infor system med en passiv och en aktiv ko

Undantag

Gruppen enades om att det blir mer transparent och mycket tydligare om det finns sa fa undantag som
mojligt.

Diskussionen om till exempel missionskyrkornas behov av forhyrda platser/tillstind pa Saltholmen
kom upp. Nagon menade att KFs beslut i varas bor tolkas som att 4ven organisationer ska ses som
foretag och darmed ha ratt till plats. Parkeringsbolaget sa att dven de tolkar det sd, men att det ar
villkoret att en kund ska dga en bil for att uppfylla villkoret och erbjudas en parkeringsplats.

Motargumentet blev da att man inte kan kriva att ideella organisationer ska dga en bil.
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De flesta i gruppen var dock eniga om att det inte ar rimligt att “ta upp” flera platser for nigon som

bara behover dem da och d4, till exempel prasten som jobbar tillfalligt pa 6arna. Flera av deltagarna
menade att de inte kan std tomma resten av tiden och att om man tillfalligt behover jobba pa 6arna kan

man ta sig dit pd annat satt 4n med bil, eller parkera pa besoksparkeringarna.

En annan sak som diskuterades var foretag som &dger bil och hur ménga platser de ska fa ha. (idag ar
det ett tak p4 tva platser). Ndgon menade att det kanske borde finnas en skala beroende pa hur manga
anstillda foretaget har. Att det borde utgé fran behov. Samtidigt insig flera svarigheterna med detta,
da det ar svért att fa tydliga regler runt detta. Vem ska bedoma vem som har storst behov av plats? Det
riskerar att bli godtyckligt.

Fragan om handikapptillstind kom ocksa upp. Har var det stor enighet om att dessa ska prioriteras
och att det kravs att man tittar pa den har fragan sarskilt noga, inte bara hur det dr nu utan ocksa hur
behovet kan se ut om tio ar. Parkeringsbolaget berdttade att man ska ha dialog med Goteborgs stads
rad for funktionshinderfragor. Bland annat ska man diskutera frigan om avgifter fér dem med
tillstand for rorelsehindrade. Det ar viktigt att se till att de som verkligen behover plats far det. Ytterst
ar det Transportstyrelsen som har ansvaret for villkoren for tillstand till rorelsehindrade, medan

trafikkontoret har mandat att ta beslut vem som ska tilldelas det har tillstindet.

Bommar

Flera i gruppen lyfte frigan om bommar och att dessa skulle finnas pa alla platser dir det inte ar
besoksparkering. Parkeringsbolaget har haft muntlig kontakt med Swecko om detta och ser vissa
bekymmer. Eftersom trafiksituationen pa Saltholmen &r sa kritisk far inte bommarna gora sé bilarna
star i ko for att komma in pa parkeringen och ta upp yta for till exempel bussar. Det i sin tur innebir
att man skulle behova ta bort parkeringsplatser for att bommarna skulle sittas langre in pa omradet,

dar de inte paverkar trafiken. Och det vill man inte gora pa grund av bristen pa platser.

Parkeringsbolaget berattade ocksd om att man kontaktat Stockholm Parkering for att se hur de
hanterar bommar. De anvéinder sig av bommar men enbart i parkeringshus och dessa ar stingda pa
nitterna. Det innebér att de inte behver ha personal dygnet runt som kan rycka ut och laga

bommarna om nagot skulle g snett.

Nagon kom med forslaget att den befintliga cykelbanan kan flyttas sa att den ligger utmed hamnen.
Detta skulle ge sdkrare gang-och cykelstrak samtidigt som man ger storre mojligheter for bommar.
(Detta ar dock en 16sning pa langre sikt da Parkeringsbolaget inte har radighet 6ver frégan).

Gruppen enades om att Parkeringsbolaget ska fortsdtta undersoka saken och att man kanske dnda kan
sdtta bommar pé vissa omraden. Nagon menade att bommar &r 6nskviarda men inte pd bekostnad av

platser.
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Skyltar

Informationsskyltarna var uppe till diskussion. Manga i gruppen menade att det skyltarna vid

Saltholmen ar missvisande dé de visar platser dven till tillstdndsytor. Folk tolkar det som att det ar
okej att parkera anda.
Majoriteten av gruppen tyckte dock att skylten i Lingedrag kan fylla en funktion, da den faktiskt visar

om det ar fullt i Saltholmen, och att man inte behover &ka dit i onédan.

Dessutom renodlar Parkeringsbolaget ytorna i Saltholmen vilket férhoppningsvis gor det enklare for
besokarna att gora ratt. Det blir tydligare var de kan och inte kan sta.
Parkeringsbolaget berattade ocksé att man ska gora en satsning pa vardar under sommaren, vars

fraimsta uppgift blir att just hjdlpa besokande och informera.

Bilpooler

Fragan om bilpooler kom upp och Parkeringsbolaget sa att dessa ar prioriterade. Det dr trafikkontoret
som ager fragan om bilpooler och vilka krav som man behover uppfylla for att definieras som en
sédan.

Lanken till trafikkontorets sida om bilpooler: http://korturl.com/hvx654

De som vill starta bilpool ansoker om detta pa trafikkontoret som sedan godkinner eller avslar.
Uppfyller man villkoren far Parkeringsbolaget informationen fran trafikkontoret som ser 6ver
mojligheterna att prioritera dessa.

Nagon menade att fler kanske skulle vaga testa bilpool om man stillt sig i en passiv k6 och dnda har

sin plats i ko kvar. Det skulle uppmuntra till att resa mer hallbart.

Lastzoner

Platserna som Brodbosse och kiosken fatt uppsagda vill Parkeringsbolaget gora om till
tiominutersparkering som d& kan fungera som last- och lossningszon. Och som skulle komma fler till
godo inte bara de hir tva aktorerna. Flera i gruppen var skeptiska och menade att lastplatser behover
man narmare terminalen och att man inte vill limna grejer diar obevakade. Parkeringsbolaget ska titta

vidare pa frigan.

Nagon framforde att kiosken ligger trafikfarligt och borde flytta, som till exempel in pa terminalen.

Som det ar nu koar folk upp precis vid buss- och biltrafiken.

Vad krivs for att lita pa tillstinden?
Ytterligare en sak som var uppe till diskussion var frigan om vad som kravs for kunderna ska kunna

lita pa tillstdnden. Gruppen var enig om att det helt enkelt méste finnas platser och att man far plats
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under en langre sammanhallen tid. Det fanns stor forstéelse for att det ibland inte finns plats dar man

vill std men att detta ska vara undantag.

Négon menade att Parkeringsbolaget gett systemet déligt rykte genom att silja for ménga tillstind per
plats.

Parkeringsbolaget fortsatter diskussionen med Destination Skiargarden for att besékare redan pa
forhand ska vilja ett annat fardsatt till Saltholmen alternativt parkera pa Hinsholmen, pé si sétt skulle
man minska trycket.

Detta i kombination med att dygnstaxan tas bort pd Saltholmen, att parkeringsplatserna dér renodlas
mer och att parkeringsvirdar ska finnas pa plats borde leda till en béttre situation redan till

sommaren.
Négon framholl ocksa att det finns stora falt bakom Vikebacken som kanske kan anviandas till
parkering, i alla fall tillfalligt under sommarperioden, medan ndgon annan nagon annan menade att

detta var olampligt.

Vid pennan, Jenny Palm, kommunikator



