GOTEBORGS STADS
PARKERINGSAKTIEBOLAG

Minnesanteckningar arbetsgruppsmoéte 7

Plats: Kryssarklubben, Talattagatan 24

Datum: 12 januari

Tid: 17.00-20.00

Narvarande: Sophia Kasd, Jenny Palm, Lina Lundgren, Hikan Hojer, Hakan Karlsten, Maria
Berntsson, Magnus Legnehed, Daniel Sandstrom och Lisa Grinell, Helene Pedersen, Martin Oberg,
Patrik Gustavsson.

Forhinder: Jan Kaaling

Ovriga inbjudna: Caroline Folkeson

Tema: Fortsittning atgiarder som kan genomféras pa kort sikt + langsiktiga 16sningar

Niista mote: 2 mars 2017 klockan 17.00-20.00. Vi aterkommer med lokal.

Inledning

Vi borjade med trdden om tillit till tillstinden som vi dven pratade om forra géngen. Flera i gruppen
menade att om alla andra atgarder fungerar kan man lita pa tillstinden. Nagon ville direkt koppla det
till bommar. Ndgon framholl att felmarginalen ar stor pa p-in-skyltarna sarskilt vid Kallbadhuset.
Bolaget kollar detta och menar att det funnits tekniska problem just dir men de ska ha rittats till.

Bolaget tittar igen.

Optimera befintliga platser

Aven detta har vi diskuterat tidigare och nu var det mer en friga om det fanns dimensioner som vi inte
adresserat. Dagkort kontra dygnskort kom upp. Nagon foreslog dagkort med olika tider (nu: 06.00-
20.00) Detta skulle ge mer renodlade ytor. Vi diskuterade vilka malgrupper som skulle kunna ha
behov av dagkort till 20.00. Ett forslag var att helt enkelt gora en enkit bland dem med dagkort for att

f4 en mer uppdaterad bild av behovet. Bolaget tar med sig fragan hem.

Fragan kom ocksa upp vad som hinder med parkeringsplatserna vid Varmhusbadet. Representanten
fran T-Puls svarade att fastighetskontoret varit tydliga i sitt svar och sagt nej till att bygga
parkeringsplatser dar. Varmbadhuset har nu uppmanats att skicka in svar pa varfor de trots detta dnda

byggt p-platser. Fastighetskontoret hade vid virt méte dnnu inte fatt in svar.

Bétplatserna vid Grefab diskuterades. Kan man flytta uppstéllningsplatserna for batarna pa vintern till
Hinsholmen? Fran ett batagarperspektiv blir det lite meckigt men full genomforbart, menade

representanten for batagarforeningen. Det skulle frigéra parkeringsplatser som boende kan anvéanda.

Sammanfattning atgirder som kan genomforas pa kort sikt
Parkeringsbolaget drog de forslag som ska tas beslut pa i bolagets styrelse 10 februari. I handlingen till

styrelsen kommer det tydligt framga vad arbetsgruppen tycker om respektive forslag. Bolaget
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redovisade ocksa de forslag som behovs utredas vidare och som gar upp vid ett senare tillfalle.

Handlingarna till styrelsen blir offentliga 3 februari. Da skickar ocksa bolaget lanken till dessa till

arbetsgruppen.

Sa har sdg forslagen ut d de redovisades pd motet:

+  Omvandla besoksparkeringen pa Kallbadhuset (35 platser) till enbart parkering for p-tillstind
aret om.

* Omvandla Slingan till enbart besoksparkering aret om.

» Dygnstaxa pé Saltholmen tas bort, dygnstaxan hojs i Langedrag.

«  Utoka och anpassa fler forhyrda platser for personer med parkeringstillstand for
rorelsehindrade for boende i S6dra skiargérden. Se 6ver hur ménga platser som ska vara for
besokare med parkeringstillstdnd for rorelsehindrade. Fragan kommer att diskuteras med en
gruppering inom Goteborgs rad for funktionshinderfragor nista vecka.

+  For personer med parkeringstillstand for rorelsehindrade infor vi en ko.

»  Forklara uppdraget att genomfora en cykelmobilitetsutredning fullgjort. Vi kommer
tillsammans med trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret diskutera f6ljande atgérder:
Sdtta upp cykelbox for ca 4-5 trygga och sdkra cykelparkeringar och fler viaderskyddade
cykelparkeringar pa Saltholmen.

+ Forklara uppdraget att utreda forutsittningarna att omvandla Vagnhallen till cykelparkering
som fullgjort.

« Forklara uppdraget om luft- och bullerméatningar avslutat.

Att omvandla Slingan forutsitter att bolaget dven nésta vinter fir anvinda Grefabs ytor i Inre hamnen.

Den diskussionen fors for tillfallet med Grefab.

Foljande fragor var vid tillfallet for arbetsgruppsmotet inte klara att bli beslut den 10 februari. Det ar

inte sdkert att alla kommer behandlas av styrelsen:

e Bommar

e Lastzoner

e En ko for p-tillstdnd och en ko for forhyrd plats.
e Parkeringsvirdar pad sommaren.

e Grefab om dygnstaxa pa Hinsholmen.

Gruppens input:
Bommar- vildigt efterfragat men bara om det gér att 16sa utan att manga platser forsvinner.
Lastzoner - gruppen trodde inte att lastzoner vid kioskerna skulle gagna fler 4n kioskédgarna.

Ko6n — hér har forslaget om en aktiv och en passiv ké kommit upp flera ganger
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Dessutom fanns det en diskussionspunkt i dragningen och den handlade om skyltarna. Gruppen kom
gemensamt fram till att det kan vara okej att ha kvar skyltarna dven vid Saltholmen, under
forutséttning att de blir extremt tydliga s& ingen av misstag parkerar fel. Parkeringsbolaget tar fram
forslag pa skyltar och visar gruppen pa nasta mote.

Efter detta var dragningen frén bolaget 6ver och samtalsledaren stéllde frdgan om alla tyckte att detta

var det vi kommit fram till. Ingen i gruppen uttryckte avvikande &sikt.
Losningar som kan genomforas pa lang sikt

T-Puls

Representanten for T-Puls hade rykande farska skisser med sig. Dessa var ett forsta utkast, och enbart
arbetsmaterial. Darfor kan de inte skickas med motesanteckningarna. I korthet kan man séga forslaget
gar ut pa ett parkeringshus pa Saltholmen, skalbart beroende pa vilket T-Puls-scenario (14g, mellan

eller hog) som politikerna i KF tar beslut om.

De boende pa fastlandet tyckte inte att forslaget var acceptabelt och sa att de hade stoppat
parkeringshus forr och kan gora det igen. Men menade samtidigt att det inte ar ett roligt satt att ndrma

sig frdgan pa.

De boende i skirgarden var mer positiva till parkeringshus pa Saltholmen an fastlandsboende, men

tyckte det var viktigt att Ilopande fa se skisser pa hur ett sddant kan komma att se ut.

En i gruppen fragade representanten for T-Puls om det fanns nagra “knéackfréagor” som hon sig det.
Hon menade att ekonomin absolut dr en sddan. Det innebér enorma kostnader att genomfora och
kostnaden for parkering ligger pa den som parkerar. Frigan ar vad som rimligt att anta att de som
nyttjar platserna ar beredda att betala for dem.

Det far ocksé andra konsekvenser eftersom resten av staden gar frdn forhyrda platser och mot
samnyttjande och optimering. Det blir en helt annan princip hiar om forutsattningarna ar enbart

forhyrda platser for boende i Sodra skiargérden.

Négon stillde frigan om gruppen kan tdnka sig att 6ka andelen tillstdnd om man kunde gora ett mer
moderat parkeringshus/anlaggning. Gruppen var forsiktigt positiv till det under férutséttning att man
inte har mer &n 120 tillstdnd per 100 platser. Nagon foreslog att man kunde lata de som redan har
fasta platser behélla dem, men inte dela ut fler. Och ldta den upplételseformen “fasas ut” genom
naturlig avgang.

KFs beslut sdger inget om hur manga forhyrda platser det ska finnas bara att "staden fortsatt ska
erbjuda de boende och foretag i sodra skargarden majlighet att hyra en egen parkeringsplats pa

Saltholmen/Léngedrag”.



GOTEBORGS STADS
PARKERINGSAKTIEBOLAG

Ett forslag som framfordes ar att Grefabs parkeringar ska in i T-Puls. Parkeringsplatserna finns redan
och det dr kommunala platser. T-Puls tar med sig detta. Nya skisser (om sddana finns d&) visas pa

nasta mote.

Delad terminal
Alla verkar rorande 6verens om att 1. "huvudterminalen” ska vara kvar pa Saltholmen (vilket ocksd KF

slog fast i varas) och 2. Det dr bra med ytterligare en eller flera terminaler for att avlasta Saltholmen.
Var andra terminal ska placeras ar hogst oklart i dagslaget.

Négon ifragasatte vinsterna for Saltholmen med en delad terminal medan andra menade att det
sannolikt skulle minska trycket &ven om det ar svart att siga med hur mycket.
Flera i gruppen menade att tdtare och snabbare turer till och fran Stenpiren skulle kunna underlitta.

Goteborgs hamn har flaggat for mojligheten till hogre farter pa dlven.

Nagon menade ocksa att en vinst med delad terminal skulle vara att bilarna inte behover koras sa

mycket, dd man kan ta baten hela vigen in. Det blir bade trafik- och miljovinster.

Det var ocksé tydligt i gruppen att delad terminal inte bara ska vara “fler angdringsplatser” som
forlanger resan. Det méaste gi snabbt, och det méste finnas majlighet att dka till 6arna utan att dka via

Saltholmen, och utan att 6ka “tvarstrafiken”. Det far inte bara bli fler stopp.

Frigan om tidsperspektivet dok ocksa upp. Hur lang tid kan det innan en andra terminal blir
verklighet, i sd fall? T-Puls representant betonade att det ligger 1&ngt fram och inte inom ramen for T-
Puls. Bara investeringarna i terminalen pa Saltholmen ar mycket stora pengar och den kan som

tidigast borja byggas 2023-24.

Fastlandsboende menade att det ar vért att vinta om det finns rimliga férslag framme. De tyckte att
forslaget nu kianns “hattigt”. Man tyckte att det méste finnas ndgon med kompetensen att titta pa detta
pé langre sikt, 4ven om alla insag att en andra placering inte &r 14tt att hitta. Trafiken pa
Saltholmsgatan &r inte s farlig menade nagon. Boende fran fastlandet, menade att det tjockt vid
Hinsholmen och in mot stan bdde morgon och eftermiddag och att omradet sammantaget inte klarar

mer trafik.

Nagon poangterade detta med "kommunicerande kirl”, det vill sdga att 16sningen av Saltholmen
behover delas av manga, till exempel Parkeringsbolaget, Vasttrafik, Styrsobolaget och Grefab. Viktigt

att Parkeringsbolagets styrelse har den insikten.
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Nagon menade att fler spridningspunkter minskar behovet av stora anldggningar. Det 4r mer estetiskt

tilltalande med flera smi 4n en stor. Det kan ocksd minska behovet att ta bil om kollektivtrafiken ar

bittre. Flera i gruppen ville omigen gora ett medskick till Vasttrafik och betonade vikten att de ska ta
reda pa vart folk dker fran Saltholmen, for det &r inte bara till stan man behover komma pa ett enkelt
sdtt utan dven till andra slutdestinationer. Med béttre batar och bussar gynnas inte bara

skargardsboende utan ocksa de i Langedrag och Saltholmen. Nagon berittade till exempel att det tar

tio minuter med bil till Sisjon men en och en halv timma med kollektivtrafiken.

Vid pennan, Jenny Palm, kommunikator



