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Minnesanteckningar arbetsgruppsmote 3

Plats: Kryssarklubben, Langedrag

Datum: 20 september

Tid: 17.00-20.00

Deltagare: Sophia Kas, Patrik Gustavsson, Jenny Palm, Sofia Olsson, Martin Oberg, Lina
Lundgren, Maria Berntsson, Maria Holmberg, Jan Kaaling, Helene Pedersen, Hakan Hgjer,
Magnus Legnehed och Lisa Grinell

Gister: Bertil Pevantus, Styrsobolaget, Henrik Levin, Stadsledningskontoret, Carolin
Folkeson, Stadsbyggnadskontoret och Magnus Lorentzon, Vasttrafik

Tema 2 (faststallt pa forsta motet): Trafik och logistik

Niasta mote: mandagen 17 oktober, klockan 17-20 (dterkommer med lokal)

Sista motet: onsdagen 9 november, klockan 17-20 (aterkommer med lokal)

Inledning

Vi gick igenom nagra "underteman” som vi hade enats om var sarskilt viktiga att prata om:

- Hur stédr Parkeringsbolagets uppdrag i forhéllande till T-Puls?
- Resvanor/resmonster

- Sakerhetsfragor

- Angoringskaos

- Cykelfragan

Kollektivtrafik och resvanor (... och lite cykel)

Bertil inledde med att konstatera att 2/3 av de som arbetspendlar fran Sodra skiargarden aker
till Lindholmen och/eller City. Det vet man genom en reseundersokning som gjorts, men det

ar fran 2007.

Darefter pratade han om visionen pa bland annat snabbétar som funnits i tankarna sedan
2004-2005. Tanken ”dog ut” lite eftersom Stenpiren drog ut pa tiden. For ett par tre ar sedan

borjade visionerna att viaxa fram igen:

1. Ingen plats ar battre lampad som skiargardsnod adn Saltholmen, samtidigt kan vi inte
belasta den mer an vi gor utan behover nya former av transporter. Styrsobolaget

tycker det ar naturligt att anvinda vattnet och var forvanade att det inte fanns nagot
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“vatten-scenario” i T-PUSS da det skulle bli en miljovinst att ta resenérer fran

bilismen till battrafiken och dessutom en viktig avlastning i samband med bygget av
Vistlanken. Bertil framholl har tillganglighetsanpassade hybridbatar i Norge som
forebild.

2. Etablera testtrafik, vilket d& infordes i sommar fran Stenpiren. Har tyckte han att
fokus lag lite for mycket pa besokare, istallet for invanare.

3. Forlinga Alvtrafiken bade vister- och dsterut. Ett forslag var att gora knutpunkt pa

till exempel Arendal for att avlasta Saltholmen.

Bertil sa ocksa att ambitionen infor niasta sommar ar utokad trafik fran Stenpiren och att da

justera tidtabellen for att na 6borna (som normalt tar bilen).

Diskussionen som foljde pa detta fokuserade mycket pa hur batar kan vara ett relevant
fardsatt for pendlare. Bertil berattade att man nu gor en riskanalys tillsammans med

Goteborgs Hamn vad géller hastigheterna men att beslutet tas av Lansstyrelsen.

Flera i gruppen holl med om att det 4r den totala resetiden fran dorr till dorr som ar
intressant. Om resetiden dessutom kan anvandas for arbete, till exempel genom att ha wi-fi,

skulle detta vara ett mycket bra alternativ.

En fraga som vicktes var "Kan vattnet hjilpa oss nar man bygger upp hela staden?”. Bade
Styrsébolaget och Visttrafik menade att det inte finns ett sdidant uppdrag, men att det ar
Goteborgs Stads och politikernas ansvar att bestimma sig for hur man vill 16sa
kollektivtrafiken i framtiden.

Har viacktes ocksa diskussionen om cyklar, nagot som inte ens var ett problem for fem, sex ar
sedan. Batarna i dag ar inte byggda for att ta ombord sa mycket cyklar, och nagon stillde
fragan om vilka visioner som finns har. Styrsébolaget menade att deras visioner ligger helt i
linje med att politikernas ambitioner att allt fler ska kunna cykla. Det finns massor av
losningar och idéer om hur detta kan goras men vi behover veta vad staden vill, menade
Bertil.

Magnus menade att Vasttrafiks och Styrsobolaget i princip héller med varandra, de vill bada
gora kollektivtrafiken sa bra som majligt. Magnus framholl att de gor det som ingar i deras
uppdrag, och att de méaste fa nya uppdrag for att justera sitt erbjudande. Det ar i dag

fortfarande billigare med buss och sparvagn dn med bat.
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Néagon i gruppen menade att en utokad battrafik skulle kunna finansieras av att det d& inte

skulle behovas s mycket parkering. Det vill sdga, ta pengarna fran framtida parkeringar och
anvand till utokad battrafik. Magnus menade att det ar ett svart resonemang, da framtida

parkeringar dnnu inte ar finansierade. Det finns inga "pengar att ta” till battrafiken.

Néagon framforde da att i grund och botten ar det skattebetalarnas pengar och de bryr sig inte
om huruvida det ar den ena eller andra aktorens pengar, utan att det ska l6sas. Det borde ga

att "vaxla over pengar” for att skapa basta mojliga kollektivtrafik.

Ytterligare ndgon sa att det sikert kan vara sa att det ar billigare att kora buss, men att vi

trots allt maste avlasta strackan Saltholmsgatan/Torgnys Segerstedsgatan.

Magnus menade ocksa att det finns massor av omraden i Goteborg dar folk far forlita sig pa
sparvagnen, dir det helt enkelt inte finns nagra andra alternativ. Nagon tyckte da att det inte
ar ett argument att inte gora det battre for oborna bara for att vissa andra grupper inte heller

har optimal kollektivtrafik

Négon menade att vi behover stilla fragan: Varfor vill jag ta bilen? Och att det handlar om
tillit. Det hiander lite for ofta att man ser sparvagnen dka i vag och da blir bilen det tryggaste

alternativet i alla fall.

Fragan kom upp hur trafiken synkas nar nagot trafikslag ar forsenat. Styrsobolaget berattade
att det finns samtrafik med O-snabben d& de #r skyldiga att ringa Styrsobolaget. Det finns
ocksa samtrafik med Visttrafik som ringer Styrsobolaget som vantar upp till fem minuter.

Daremot finns det inget motsvarande pé sparvagnarna.

Flera i gruppen efterlyste mer exakt kommunikation. Det ar alldeles for ofta man far vanta en
timma pa Saltholmen for att baten gatt innan sparvagnen kommit in. Dessutom fanns det

onskemal om att O-snabben ska kopplas tydligare till de tider d4 flest 8ker.

Man lyfte fram ett 6nskemal om att f en analys av resandemonster och att i en sadan ska
jamfora tillgangen till kollektivtrafik pa Saltholmen i jamforelse med andra omraden i
forhallande till antalet hushall. Nagon menade att det fortfarande finns betydande

kunskapsbrister vad giller resemonster/resevanor som ror Sodra skargarden.

Fragan om huruvida staden kan 6ronmaérka pengar och gora ett riktat bidrag kom upp.
Magnus svarade att det ar full mojligt och gors redan, till exempel genom gratisbatarna

mellan Stenpiren och Lindholmen.

Ytterligare en fraga kom upp och det var att om periodkortet pa Vasttrafik finns i mobilen,

kan man inte stimpla. Det betyder att resorna inte registreras och att underlaget blir skevt.
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Magnus ska ta med sig fragan hem och kolla med dem som ager avtalet.

TPuss som (delvis) blivit TPuls

Se bifogad fil med Carolins presentation samt tidigare utskickat uppdragsdirektiv.

Carolin fran SLK borjade med att beritta att vissa delar av TPuss ingar numera i TPuls.
Andra delar ligger kvar i TPuss, vilande, till dess att resultatet fran TPuls ar klart. TPuls ska
avrapporteras om knappt ett ar och vissa delar behover 16sas snabbare for att hinna

implementeras fore hogsdsongen.

Flera i gruppen reagerade pa den snéva tidplanen, men Carolin férklarade att politiken varit
valdigt tydlig med att man forvantar sig snabba resultat och att tid gar fore kvalitet som géar
fore resurser. Flera uttryckte oro att det kommer blir "snabbt och fel”.

Négra i gruppen uttryckte onskemal om dialog. Carolin kommer sitta med de pa sista tva

motena med arbetsgruppen.

Carolin berittade att man nu tittar pa vilka begransande faktorer som finns pa platsen, till
exempel trafiksituationen, juridiska aspekter med mera. Man héller ocksa pa med en del
utredningar for att fa fram ett bra underlag till de tre scenarierna (lag, mellan, hog) och dessa

ar:

¢ Bullerplan, som visar vilken beriknad ljudmiljo det kommer att bli pa platsen. Har
anvands en vedertagen modell.

¢ Strukturskisser.

e Trafik-alstring. Hur ménga bilar i rorelse blir det av en parkeringsplats? Delvis
matningar, delvis uppskattningar.

¢ Ekonomiska forutsattningar och konsekvenser for de tre olika alternativen

e Disposition for resecentret. Vad behovs for att gora den som optimal?

Det kom fram flera fragor angdende detta. En var om fler parkeringsplatser verkligen alstrar
mer trafik? Carolin menar det ar av de saker de nu ska utreda, men att nirliggande omraden

kan paverkas negativt om Sodra skargarden alstrar mer trafik.

Négon inviande mot tankesittet. Om man bygger bostdder i Niset, far boende i Majorna tycka

till det om det? Eller 4r det omigen en friga om sarbehandling?
Carolin beskrev kort de tre scenarierna man ska utreda:

Lag. Lika ménga platser som i dag men att boende och verksamma prioriteras fore besokare.
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Mellan. Det hir utgar fran det antal parkeringar som normalt p-tal skulle motsvara(jamfort

med lagenheter. Carolin menade att detta ar ett rimligt stillningstagande och att alla
fastigheter riknas in, inte bara permanentboende. Detta ar till S6dra skargardens fordel.

Renodla besok fran fasta platser.

HoOg. Har raknas man pa en plats per bostadsfastighet + paldagg for framtida verksamheter

och boende.

Nagon hade synpunkter pa att man inte riknat in Grefabs 350 platser i det totala antalet.
Henrik Levin fran SLK menade att de platserna inte ar tillgangliga nu och darfor raknades de
inte med i de cirka 1 600 platserna. Parkeringsbolaget fick fragan om hur det gar i
forhandlingarna med Grefab om deras platser. Bolagets presidium ska forst fatta beslut, och

det beslutet kan inte foregas. Parkeringsbolaget aterkopplar nar beslutet ar fattat

Angoringskaos (och mer cykel)

Néagon i gruppen tyckte att man kunde gora s& batarna “gar i skift” istillet for att de gar i
klump. Det sistndmnda gor att bade de som ska av och pa "konkurrerar” om samma yta.
Ytterligare nagon sa att man kunde ha nagot system som sarskiljer de som ska ga pa och de
som ska ga av, kanske genom gulmarkeringar eller staket. Bertil menade att det finns gott om
exempel da detta lyckats, till exempel i Stockholm dir folk ar visade och klara nir de stiger pa
béten, vilket minskar trycket f6r ombordstigning, men att de ar svéra att anvinda pa den lilla

yta som Saltholmenterminalen ar.

Flera i gruppen har vid upprepade tillfallen pratat om hur kaotiskt det ar vid batarna, och att
en aspekt av detta ar cyklarna. Manga skulle kunna ténka sig att cykelpendla aret om, men

kanner att det inte gar eftersom man inte alltid far med sig cyklarna pa baten pa sommaren.

Styrsobolaget berittade att de batarna som finns dr de som ar upphandlade. De ar som de ér.
For nagra ar sedan tog Styrsobolaget, ritt eller fel, bort avgiften for cykel. En av
anledningarna till det var att manga gymnasieungdomar tog cykeln, och att det inte var
rimligt att krava att de skulle betala for sina cyklar. Men det har inneburit att fler ocksa tar
cykel (eller vill ta cykel, eftersom det galler i man av plats).

Bertil fortsatte att beratta Transportstyrelsen, som ar deras tillsynsmyndighet, hade satt ner
foten for att nodutgangarna maste siakerstillas och att det begransar antalet cyklar det gar att

lasta.
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Néagon tyckte att det hade varit bra med Styr och still, bade pa Saltholmen och pa 6arna sa

hade man sluppit stora delar av problemet. Nagon foreslog att man kunde hianga cyklarna pa

utsidan av batarna men aven detta har sikerhetsrisker och darfor inte mojligt, menade Bertil.

Infor nista mote

Temat nésta gang ar korta och temporira losningar. Parkeringsbolaget har sparat de tankar
och idéer som kommit upp under resans gang. Den listan tar vi med oss sa vi kan utga fran
den.

Parkeringsbolaget har ocksa négra "laxor” att gora infor nasta mote, en del material som har

efterfragats (se foregaende protokoll).

Utcheckning

Det var lite blandade reaktioner pa motet. Nagon uttryckte oro 6ver att inte bli lyssnad p4,
men att det var valdigt bra med inbjudna géster. Bra ocksa att Carolin Folkeson kommer att
sitta med under de tva sista motestillfallena. Bra samtalsklimat, men spretigt tyckte nagon
och att vi kanske ska prata om farre fragor. Vi kom fram till att alla gar tillbaka till
anteckningarna fran motet vi hade fore semestern, och ser om vi kan styrka nadgon infér mote
fyra for att rensa lite. Flera uttryckte oro for tidsperspektiven i TPuls och att utredningarna
“bara ska rusa ivag” utan koppling till vad manniskor i Sodra skirgéarden vill ha och behover.
Ovrigt

Kvillen avslutades med att Parkeringsbolaget informerade om nagra saker:

e Kameror pa Saltholmen. De togs ner i varas pa grund av sikerhetsskil. Nu ar
upphandlingen avslutad och kameror kommer ater upp. Det arbetet berdknas vara
klart i slutet av vecka 39.

e Bolagets styrelse tog i varas beslut som en villkorsandring som innebar en bil, ett
tillstand eller forhyrd plats. Brev kommer om detta inom kort.

OBS! Denna villkorsandring har alltsa ingenting att gora med forslaget att g fran
forhyrda till tillstdnd. Kommunfullmaktige beslutade i maj att det ska fortsatt
erbjudas forhyrd plats pa Saltholmen.

e Nya avtal. Alla nytillkommande kunder far automatiskt Parkeringsbolagets nya avtal.
Gamla kunder har det daremot inte. Malet ar darfor att under 2017 se till att samtliga
kunder med samma upplatelseform ocksa har samma avtal.

e Fran och med 1 januari justeras priset pa forhyrd plats med 60 kronor. Hojningen ror

inte tillstdndsparkeringen. Information om detta skickas senare.
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Néagon i gruppen betonade vikten av att pedagogiskt kommunicera detta, sarskilt vad

giller villkoren och avtalet.

Vid pennan, Jenny Palm, kommunikator



